Sparbilar:
Vad ar det? Fordelar, ekonomi & exempel

Presentation for Grona Liberaler av Goran Tegnér,

WSP Analys & Strategi
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Framtiden kommer av sig sjalv,
framstegen maste vi gora sjalva
- Paul Henningsen
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Vad ar sparbilar?

Varfor behovs sparbilar?
Vilka ar fordelarna?
Ekonomi med sparbilar
Aktuella sparbilsprojekt
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Det héar ar sparbilar:

A Direkt till malet utan byten

A Sjalvvalt resesallskap

A Individuell resa pa kollektiv bana =
A Anpassat for rorelsehindrade

A Sittplats at alla - stationer pa
sidospar

A Forarlosa & anropsstyrda fordon

- Sma vagnar (3-6 pers

A Separat bana upphojd eller under Tat traﬁ?( 3 S(ek e
jord intervall)

A 5 o . Latt och smidig bana

A Vagnen vantar pa Dig Hog tillforlitlighet

4

BsWSP



Stationer pa sidospar

A Hindrar inte passerande i non-stop resa
A Tat trafik utan stopp i hog kapacitet

A Manga sma stationer i tillganglighet

A Vagn vantar paresenéar i inte tvartom
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Sparbilar € det béasta
fran tva varldar

Fran traditionell

Kollektivtrafik: Fran biltrafiken:

A Tillganglig for alla A Gar nar du vill

A Gemensamma fordon A Direkt resa utan stopp
A L&g taxa A Sjalvvalt sallskap

A Miljovanligt A Snabbt

A Sakert A Hela dygnet

i BsWSP



Sparbil jamfort med linjetrafik

A Vagnen véantar pa dig - inte tvartom
A Inga stopp under resan

A Investering billigare 4n spéarvagn

A Drift billigare an buss och sparvagn
A Resstandard som taxi
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Sparbil jamfort med privatbil

= Direktresa utan vantan och utan stopp
= Enskilt eller | valt sallskap

Taxi 2000

+ Tillganglig for alla

+ Mindre koer

+ Inga olyckor

+ Mindre buller, inga avgaser
+ Frigor markyta

i Till hallplats

) BsWSP



Varfor behovs sparbilar?
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Kollektivtrafikens marknadsandel
oforandrad trots utbyggnad

Andel kollektivtrafik av persontrafikarbetet i Sverige 1950-2007

All kollektivtrafik (buss, tbana, sparvagn, tag, farja & flyg) i % av allt inroikes persontrafikarbete; Kalla: SIKA
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Traditionell kollektivtrafik ej tillrackligt attraktiv -
L-g koll ekti vandel som bla

Kollektivandel i % av bil & kollektiv trafikarbete -
Hela riket 1999-2008
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Mal om fordubblad kollektivtrafik e
dagens

kol | ekti vtralfi1 k

Utvecklingen av bil- och lokal kollektivtrafik i Sverige 1985-2008

Bilar/1000 invan.

Vagn-km/ invan. & ar

Koll.resor/invan & ar
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Linjetrafikens dilemma

A Loner storsta kostnad

A Stora fordon for driftekonomi
A
A Tatare trafik ger 1&g belaggning

Gles trafik leder till fa resenarer

A Minimistandard i lagtrafik
A
A Med farre an 10 personer per buss => miljovanligare

Medelbelaggning 8-10 pers | buss

aka personbil
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Vart tar topphastigheten vagen?

100 —
g0 | Maxhastighet och Dérr-till- 90 90
dorr hastighet 30
80 - 10 km resa, 500 m

stationsavstand

70 -

B Maxhastighet, km/tim
B DOorr-till-dorr hastighet, km/tim

. Sparbil Buss Sparvag Tunnelbana Pendeltag
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Fordelar med sparbilar
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Traditionell spartrafik vager som pansarvagnar
jamfort med sparbilar! Sparbilar € energi sparare!

Fordonsvikt i ton per sittplats

0,77




Sparbilsbrons egen vikt ar en tiondel av en
sparvagsbro!

S 1 Ton per meter bro

Sparbil Monorail Sparvag
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Spérbilssystemens Fem K:no
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Kundnytta
Kollektivandel
Kapacitet

Kostnhad
Koldioxidutslapp




1) Kundnytta: Halverad restid med sparbil

M Vantetid
W Gangtid
15
M Accelerations &
retardationstid
10
B Stopp tid
5
MW Aktid i fordon exkl
stopp-, acc & ret.tid
0 |

Restidens delar med sparvag och med sparbil,
5 km resa; 500 m hallplatsavstand; 15 min turtathet-sparvag
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Sparbil Sparvag
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Mellan 64 % och 88 % hogre kollektivandel med

sparbilar i databasen med 59 stader
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3) Medelhog sittplatskapacitet
med sparbilar

kan goras hdog med 6 platser & parkopplade vagnar

16 000 -
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4 000 -

2 000 -

Pendeltdg  Sparbil, 6 pax, Tunnelbana Sparbil,4pax, Sparvag,1 Ledbuss
parkoppl; 3 sek 3 sek enhet psWSP



Stor kapacitet med manga sma fordon

Tvarbanan (1 enhet): 212 platser och 5 min turtathet
=> 2.544 platser/timme

Sparbil: 4 sittplatser och 5 sekunders turtéthet =>
2.880 sittplatser/timme
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WSP:s skiss till sparbilsstation
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Ekonomin med sparbilar
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Sparbilsbana i kostar ca 80 Mkr per km
(enkelbana), ca 120 Mkr per dubbelsparsbana

Sammanfattning av kapitalkostnader for spartaxi,
Mkr per km bana (enkelspar)

120 . . .
L WSPs forprojektering
MLl 2 I Sodertalje 75 MKr/km
100 A 81 Mkr/km
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0 ~ T
ULTRa, Upphdjd Vectus Lag VECTUS, ULTra, Heathrow Vectus Hog
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Sparvagsprojekten har blivit dyra(re)

Seattle, LR Link, 2009 1295

947

San Juan, Puerto Rica
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%

Calgary West Line

Solna grenen, Sthim, budget —GOO \
Nottingham LRT, phase 2 |ENEEEG_— 515 N
Madrid, 2007 - T1 485 \
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Medelvarde - 13 projekt

Edmonton, LRT (planerad)

450

|

Paris T3 LRT, 2006

Mallorca, 2007 —376 AN

Madrd, 2007 73 m— 5 | T\ 5rbhanan Alvik - Solna C:
Glattalbahn, Ziirich, 2006 —294 799 I\/Ikr per km
Metro de Porto, Portugal _172304 10 ggr dyrare!

Madrid, 2007 - T2
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Nettokostnad (arskostnad-biljettintakt) for buss

och sparbil i fyra stdader med OPS-16sning
60K
B Nettokostnad/resa med spartaxi
50 kr
B Nettokostnad/resa med buss
40 kr
30 kr
20 kr

LinkGping Kungens Kurva Sotdertélje tatort Kiruna Ostersund
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HOg samhallsekonomisk lonsamhet
med sparbilar i 59 stader; N/K = 1,27

Samhallsnytta: 28,5 Mdr kr Kostnad: 22,4 Mdr kr
Biljettintakt; 1 200
Traﬁkg:l;erhet; Minskade
bilskatteintakter;
Miljo; 500 600

Drift; 4 300

Nytto- Kostnads kvot: 1,27

Kapital inkl

moms; 17 500
Restid; 26 100

” BsWSP
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Sparbilarna och miljon

FOr trafik 1 stader:

1.

Eliminerar dieselbussarna

2. Erséatter ca 20 % av personbilarna
3.
4. Laga utslapp beroende pa hdg andel

Lokala noll utslapp fran sparbilarna

vattenkraft och karnkraft i elproduktionen
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5) Lagre Koldioxidutslapp med sparbil
an med bil, buss och sparvag

160 . 153 ram per personkm Koldioxidutslapp per personkilometer

vid genomsnittliga belaggningsgrader
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En fjardedel lagre koldioxidutslapp
med sparbilar: -2,5 % av alla marktransporter

B FOrandring i kiloton

@ Kton CO2 med spértaxi Totalt: -27 %

-300 Kollektivt:-81 %

B Kton CO2 med Buss & sparvag

Alla fardsatt

1 100 Bil: -18 %

-400  -200 0 200 400 600 800 1000 1200 1400 gd\60BP



Var passar sparbilar?

A Flygplatser - parkering, hotell, kontor
A Handelsomraden - parkering

A Universitets- och sjukhusomraden

A Tvarforbindelser, dverbryggningar

A Lokaltrafik i medelstora stader

A Matning till pendeltag, T-bana
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Rullar | Morg_antown sedan 1975

14 km, 71 vagnar, 63 milj pass, 98,5 % tillganglighet, O olyckor
Lagre driftkostnad an buss: Forarlost & Anropsstyrt

B-WSP



Manga sparbilsstudier
| Sverige

WSP Analys & Strategi
Ledande konsult i Sverige med:

C Trafikprognoser

C Marknadsanalyser

C Foretags & samhallsekonomi
C Prissattning

Kiruna
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Hofors||
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Sthim, Huddinge, Varmdo6 & Sodertalje

0R° d a s & AMSR Stuier Eskilstuna & Linkdping

Goéteborg
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Jonkoping

Malmo
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